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FARTYGSMODELLER AR VACKRA att
se pa. De fir oss att dromma oss bort,
de vicker en ldngtan ut pd haven, ut i

viirlden. De vackra linjerna, de skickligt

gjorda detaljerna, vir suveriina éverblick och

det fascinerande med att byta perspektiv och hsjd gor
deras viirde som utstillningsobjekt stort.

Askadligheten ger ocks ett hogt och koncentrerat
informationsvirde. Det betyder att fartygsmodeller
anvints flitigt och gjort stor nytta i undervisningen av
savil fartygskonstruktorer som besiittning. Man har
tidigt anvint sig av modeller for utveckling av nya
former och konstruktioner. Ar 1752 grundades statliga
modellkammare vid 6rlogsbaserna i Stockholm,
Karlskrona och Géteborg. Som ansvarig i Karlskrona
valdes skeppsbyggmistaren och amiralen Fredrik
Henrik af Chapman. Han ses allmént som den person
som betytt mest for svenskt skeppsbyggeri. Han foddes
vid Nya Varvet i Géteborg 1721 och dog 1808 i Karls-
krona. Stommen i modellkammaren utgjordes av
modeller av hans egna fartygskonstruktioner,
vanligtvis i skala 1:16 och byggda med stor
noggrannhet och detaljrikedom, ofta mer in

vad den praktiska nyttan kan ha krivt.
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INTE BARA FOR LUST

Men samlingarna innehsll ocksd dldre modeller.
Storkyrkoskeppet, frin Stockholms Storkyrka, ér fran
1600-talets inledning och en av de éldsta érlogs-
fartygsmodellerna i virlden. Undervattenskroppen dr
skalmiissigt forminskad, vilket tyder pé att den skulle
ses nedifrin, hingande fran tak, och alltsd mer
for beundran in lirande.

af Chapman gjorde ocksé experiment i

vatten med olika skrovmodeller. Dessa forsok
viickte stor uppmirksamhet och torde ha bidragit
till hans nya och internationellt omtalade konstruk-
tioner. Men forsok kunde goras endast som rena jimfs-
relser mellan olika skrov i samma skala. Det var forst
under 187o-talet, genom engelsmannen William
Froude, som pilitliga omrikningar kunde goras mellan
modell och firdigbyggt fartyg i full skala.

Experiment med skrovformer, lingder och djup gors
dven i dag. En internationellt betydande aktor dr SSPA
Sweden AB. Verksamheten startade 1940 i samrid med
de stora varven i Géteborg. Till dags dato har man
testat cirka 6.500 olika skrovmodeller.

De modeller vi visar pé fljande sidor ir
handelsfartyg, byggda mellan 1907 och 1957,

som alla har seglat under svensk flagg.



Nyckeltal

SVENSKA SKEPPSHYPOTEKSKASSAN 2002 2001 2000 1999 1998
Rorelseresultat, Mkr 68,1 58,3 51,5 43,3 46,7
Balansomslutning, Mkr 5849,3 5417,2 3 944,4 3 469,7 2537,2
Reservfond, Mkr 1011,4 943,3 885,0 833,5 790,2
Vinstniva, procent 1,2 1,3 1,4 1,4 1,8
Rantabilitet pa eget kapital, procent 7,2 6,6 6,2 5,5 6,3
Soliditet, procent 17,3 17,4 22,4 24,0 31,1
Kapitaltackningsgrad, procent 20,2 21,2 25,1 29,3 42,8
Antal anstéllda 9 9 9 9 9

Vesterland.

BYGGD | SUNDERLAND, 1907,
FOR ANGFARTYGS AB TIRFING, GOTEBORG.

Léngd 106,7. Bredd 15,2. Djup 7,9. Dédvikt 4.018 ton.

Vesterland var ett av de forsta utpriglade bulkfartygen, s k Turrettfartyg. Hon
hade flera systerfartyg, alla med samma egenhet vad gdller skrovet. Den siregna
konstruktionen med indragen midja berodde pd en skatteregel som utgick fran
skeppets bredd pa dick.

Vesterland prejades in till Lerwick, for undersokning och kontroll av last, den
20 februari 1917 av en brittisk hjdlpkryssare. Lasten bestod av oljekakor, pd vig
fran Savannah till Géteborg. Hon blev kvarhdllen dnda till 17 maj da hon till-
sammans med fem andra fartyg avgick i konvoj. Samma dags kviill, 20:40,
noteras en kraftig explosion, mitt for styrbords dngpanna, under vattenlinjen.

Hon bérjar genast att sjunka, tre man blir innestingda, och foljer henne till

botten. Den évriga besdttningen riddas.




Svenska Skeppshypotekskassan

— EN PRESENTATION

SVENSKA SKEPPSHYPOTEKSKASSAN (Kassan)
bildades 1929 med uppgift att underlitta finansie-
ringen for svenska rederier och medverka till
svenska handelsflottans foryngring.

I dag kan Kassan ocksé finansiera rederiverksam-
het med utlindskt igande om betydande svenskt intresse
eller inflytande finns. Kassan bedriver sin verksamhet pa
helt kommersiella villkor och i konkurrens med andra kredit-
institut.

Verksamheten regleras i Lagen om Svenska Skeppshypoteks-
kassan (SFS 1980:1097). Senaste dndring tridde i kraft 1 juli 1998
(SF'S 1998:310).

KASSAN HAR OFFENTLIGRATTSLIG STALLNING

Staten har stillt garantier for Kassans verksamhet. Dessa uppgar
till 350 msek. Kassans reservfond (f.n. 1 011 MSEK) och svenska
statens garanti skall anviindas till eventuell forlusttickning.
Kassan har sitt site i Goteborg. Styrelsen — bestdr av 7 leda-
méter och 7 suppleanter — ir utsedd av regeringen. Linetiden

kan uppga till 15 dr. Kassan limnar 1 huvudsak langfristiga 1an mot

Ferm.

sikerhet 1 svenskt eller utlindskt skepp. Linen
skall sikerstillas genom tillgodohavande hos eller
garanti frin bank eller staten eller sikerhet i
skepp. Sikerheten skall ligga inom 70 % av det
viirde som Kassan uppskattar fartyget till (i sir-
skilda fall 80 %). Utldningen sker i utlindsk eller
svensk valuta och med rérlig eller fast riinta efter
lantagarens val. Individuell rintesittning tillimpas.
Verksamheten finansieras huvudsakligen genom reverslan.
Upplaningen sker pa i princip samma villkor som utliningen
vad betriffar valuta och rintebindningstid.

LAN TILL DEN MINDRE SKEPPSFARTEN

Lén kan i vissa fall limnas upp till 90 % av fartygets virde enligt

en sirskild férordning. Foretridde skall ges till mindre rederier.

REDERINAMNDEN

Regeringen har uppdragit it Rederinimnden att administrera
beslutat sjofartsstod till svensk sjofart. Kassans personal skoter

dven Rederinimndens 16pande angelidgenheter.

BYGGD VID AALBORGS MSK. & SKIBSBYGGERI, AALBORG, 1936,

FOR ANGBATSAKTIEBOLAGET FERM, KRISTINEHAMN.

Ldangd 62,87. Bredd 10,11. Djup 3,92. Dodvikt 1.275 ton. Maskin 800 hkr.

Ferm trafikerade linjen Aberdeen-Dundee. 1963 sdldes Ferm till Abo dir hon déptes om till Kannas.

I april 1972 sdldes hon till Partrederi Gisela, vars namn hon fick. Sent dret efter sdldes hon vidare,

férmodligen till Libanon. Modellen visar Ferm som hon sdg ut under sin férsta dgare.




Ordforandens och VD:s kommentar

SVENSKA SKEPPSHYPOTEKSKASSANS
vinst 8kade ar 2002 med 17 procent efter
en okning med 13 procent dr 2o01.
Vi beviljade nya lan med 1.500 Mkr
och hade utbetalningar pé niistan
1.000 Mkr. Linestocken var 4.857 Mkr.
Rintabiliteten pé eget kapital steg fran
6,6 procent till 7,2 procent och solidi-
teten var i stort sett oférindrat god med
17,3 procent. Kapitaltickningsgraden
sjonk med en procentenhet — helt
enligt plan for fortsatt expansion — till
20,2 procent.

Reservfonden, som bestir av reserverade

vinstmedel, dversteg for forsta gdngen
1.000 Mkr.

Vi expanderar fortfarande med oféréind-
rat antal anstillda, nimligen 9 personer.
Dirmed har vi fortsatt hog produktivitet.

Bonussystemet dr uppskattat och per-
sonliga utvecklingsmél och deras infrian-
de driver forbittrad effektivitet och
kundservice.

Vi fortsitter att 6ka vira marknads-
andelar.

Styrelsen arbetar effektivt och mélmed-
vetet och fortsiitter fokusera pa de viktiga

kreditfrigorna genom en kreditkommitté

och pé beléningsprogrammen genom en
ersittningskommitté.

Vira anstillda gor en mycket gedigen
insats och denna inriktas pd forstklassig
kundservice och sund kreditgivning.

Vi hade férra dret inga kreditforluster

och har inga osiikra krediter.

PErr G GYLLENHAMMAR
Ordférande

BirciTTA WICKENBERG KARLSSON
Verkstdllande direktor

Branschoversikt

Verkstéllande direktdren,
BirciTTA WICKENBERG KARLSSON

1990-TALETS ARLIGA genomsnittliga till-
viixt av virldshandeln pd runt sju procent
har f6ljts av en mycket svag inledning av
det nya arhundradet. Stagnation under
2001 foljdes av en viss tillvixt under 2002.
Tillviixten i den globala ekonomin och i
virldshandeln #r sannolikt inte tillriicklig
for att kunna motsvara kapacitetsskningen
i viirldshandelsflottan utan att sjofarts-
marknaderna pressas. Detta giller ocksa
for tankmarknaderna dven om utfasningen
av enkelskrovs tankfartyg intensifierats
efter Prestige-katastrofen.

Denna olycka kan dock komma att fa

mer langsiktiga effekter pd tankmarknaden

Gripsholm bestdlldes
av Svenska Amerika-
linien, byggdes i
Genova och antréidde
sin jungfruresa frdn
Géteborg till New
York 2 april 1957.

dn vad tidigare tankfartygsforlisningar fétt.
Sédana har alltid féljts av medie- och opi-
nionsstormar som oftast har avtagit relativt
fort. Detta har forindrats efter produkttan-
kern Erikas forlisning 1999 och det politiska
agerandet har accelererat ytterligare efter
Prestige-katastrofen i september 2002. Nu
bérjar grunden for ménga regelverk att
ifragasiittas och det giller allt frin ansvars-
fragor till havens frihet. Den politiska han-
teringen av den sikerhetsproblematik som
finns i ett oppet samhille efter terror-
attackerna den 11 september 2001 kommer
ocksa att paverka sjofarten i hogsta grad.

Sammantaget kan dessa hiindelser komma

att medfora stora strukturella fordndringar
i marknaden med 6kade krav pé kvalitet,
seriositet och dppenhet.

Ar 2002 6kade virldshandelsflottan
med 47,5 miljoner ton dédvikt till cirka
760 miljoner ton dodvikt. Fartyg med en
samlad dodvikt av ndrmare 50 miljoner
ton bestilldes vid viirldens varv, vilket ir
mer én dret innan men betydligt under
noteringen for rekordéret 2000. Intressant
att notera 4r att visteuropeiska rederier
fortsitter att dominera och svarar for nir-
mare hilften av nybestillningarna.

Situationen ér bekymmersam for den
curopeiska varvsindustrin. Visserligen
tkade leveranserna frdn dessa varv nagot
och svarade fér nirmare en femtedel av
leveranserna av fartyg éver 30.000 ton
dodvikt. Av denna femtedel svarade
Tyskland for 25 procent, Polen for nista
20 procent och Finland for strax éver
10 procent. Den europeiska niringen har
dock tappat kraftigt mot sina asiatiska kon-
kurrenter och tog férra dret ca 10 procent
av alla order i virlden.

Den svenskkontrollerade orderboken
ir ett bra exempel pa den forskjutning
som skett. Idag ligger ca hilften av fartygs-
bestillningarna i Kina.
Konkurrensituationen framforallt gente-
mot Sydkorea har fitt EU-kommissionen

att agera och efter 6ver tvd ars forhand-



lingar har man anmilt de sydkoreanska
varvens prissittning till viirldshandels-
organisationen WTO. Samtidigt har man
godkint méjligheten f6r medlemsnatio-
nerna att dterinfora ett varvsstod pé sex
procent av ordersumman, dock med
begrinsningar avseende fartygstyp. Annu
har stodet inte haft nigon synbar effekt pd
den globala orderbokens férdelning.

Forra aret sjonk nybyggnadspriserna
fram till fjirde kvartalet. Okningen i slutet
av dret riickte dock inte till for att nd
samma nivd som dret innan utan hamnade
cirka fem procent under. Andrahands-
priserna for bulktonnage ckade generellt
sett medan tankfartygspriserna sjonk
kraftigt. Hér finns dock stora skillnader
mellan olika storlekssegment och fartygs-
typer. P4 tankfartygssidan fortsatte trenden
med minskande bestillningar totalt sett.
Huvuddelen av de tecknade kontrakten
giller fartyg i Aframax-storlek och nedét.
Den enda sektor som tkade i orderboken
forra dret var storre bulkfartyg, medan
antalet leveranser minskade jamfort med
rekordéret 2001.

En allt mer orolig virldsbild har under
aret paverkat alla sjofartsmarknader med en
utdragen lagkonjunktur, hégre forsikrings-
kostnader och stigande bunkerpriser.

I Rotterdam var bunkerpriserna nidrmare
50 procent hogre i slutet av 2002 dn i bor-
jan av aret.

Fraktraterna i viktiga marknader for den

svenska sjofarten som produkttank- och

Mindoro.

kemikalietanksjofart samt ro-rosjofart var
satta under press forra dret. Produkttank-
marknaderna forsvagades avsevirt och
fraktraterna under forsta kvartalet var de
ligsta sedan 199q. I slutet av dret kade
efterfrigan igen och fraktraterna steg,
beroende dels pd en tidig vinter och dels
pé strejkerna i Venezuela. Aven Prestige-
katastrofen hade inverkan pd marknads-
utvecklingen.

Tvé stora affirer med svensk anknyt-
ning inom ro-ro- och bilsjofart slutférdes
forra dret. Atlantic Container Line avnote-
rades fran Oslo Bgrs efter att ha blivit
uppképt av italienska Grimaldi Lines.
Wallenius Wilhelmsen Lines tog ver
kontrollen av sydkoreanska Hyundai
Merchant Marines biltransportdivision
som forts 6ver till ett nytt bolag EUKOR
Car Carriers, dir de nordiska rederierna
dger 80 procent. Det nya bolaget forfogar
over en flotta pa cirka 75 fartyg.

For det mindre bulktonnaget forbittra-
des marknaden framforallt i Ostersjon
under andra halvaret. Svarigheterna fort-
sitter dock for det mindre bulktonnaget
under svensk flagg. Dessa fartyg har en klar
konkurrensnackdel i en marknad dir forut-
sittningarna sitts av undermiligt tonnage
under annan flagg. Den svenskflaggade
torrlastflottan blir allt éildre och bérjar nu
nirma sig en medelélder pé 30 4r.

Den svenskkontrollerade handelsflottan
mitt i dédvikt har mer 4n halverats sedan

1997. Orsaken ér framforallt utflyttningen av

BYGGD VID GOTAVERKEN, GOTEBORG, 1941,
FOR AB SVENSKA OSTASIATISKA KOMPANIET,

GOTEBORG.

Ldngd 140,78. Bredd 19,57. Djup 8,57. Maskin 9.700 hkr. i

Mindoro levererades enligt kontrakt 1941, men
sattes inte i trafik forrin 1943. 1 borjan av 1969
sdldes hon till Alpa Shipping i Limassol pd
Cypern och déptes om till Alpa. I mars 1978
gjorde hon sin sista resa. Hon gick da till skrot-
ning i Hong Kong. Modellen visar Mindoro som
hon sdag ut under krigsdren 1943-45.

Utestaende lan och garantiataganden

1993 — 2002
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de stora Stockholmsbaserade tankrederierna.
For den svenskflaggade handelsflottan
innebar dock 2002 ett trendbrott och flottan
okade under dret. En bidragande orsak till
detta dr den svenska sjofartspolitiken med
en s.k. nettolsnemodell som tillsammans
med TAP-avtalet gor att bemanningskost-
naderna kan héllas pd en konkurrenskraftig
nivi gentemot andra EU-flaggor. Totalt
omfattade den svenska handelsflottan vid
arsskiftet drygt 500 fartyg om ca 11 miljoner
ton dédvikt. Av dessa var cirka 220 fartyg
om 1,8 miljoner dwt svenskflaggade.
Svenska redare har for nérvarande drygt

30 fartyg i bestiillning.



Sammandrag

AV RESULTAT- OCH BALANSRAKNINGAR

2002 2001 2000 1999 1998

RESULTATRAKNING TSEK
Rantenetto 80 037 71901 59 958 55940 58 570
Ovriga rorelseintékter - - 3968 - -
Allmdnna administrationskostnader -7 920 -7 972 -6 753 -6 922 —6 242
Garantifondsavgift till staten -3 850 -5330 -5330 -5330 -5 330
Avskrivning av inventarier -53 =142 -216 -214 -113
Ovriga rérelsekostnader -135 =137 -136 -136 -141
Arets vinst 68 079 58 320 51 491 43338 46 744
BALANSRAKNING TSEK
Tillgangar
Likvida medel 2 857 3747 3 450 2 486 3294
Réntebdrande vardepapper:

korta placeringar 205 817 169 578 208 979 312 945 229 064

langa placeringar 700 336 650791 542 978 382 332 408 817
Utlaning till rederier 4 895 887 4539 655 3123799 2709 542 1842 174
Ovriga tillgdngar 44 382 53 431 65212 62 422 53 896

5849279 5417 202 3944 418 3469727 2537 245

Skulder och eget kapital

Reverslan 4 821 559 4 450 592 3025 146 2 606 894 1726138
Ovriga skulder 16 316 23 285 34267 29 318 20931
Reservfond 1011 404 943 325 885 005 833 515 790 176

5849 279 5417 202 3944 418 3469 727 2 537 245

Yngaren.

BYGGD AV W DOXFORD & SONS,
SUNDERLAND, 1921.

Langd 128,82. Bredd 16,42. Djup 7,57.
Dodvikt 9.000 ton. Maskin 3.000 hkr,
2-takts, 4-cylindrig, enkelverkande Doxford-diesel.

Fartyget bestdlldes med traditionellt dngmaskineri, 12 januari
1917, av skeppsredare Jan Dstervold i Bergen. I november
samma dr sdldes kontraktet vidare till D Steen i Kristiania.
Som i sin tur sdlde till ett rederi i Tvedestrand. Som sdlde
vidare till Transatlantic i Géteborg. Nu var det 1920 och
maskinen dndrades till Doxfordvarvets egen motor av en helt

ny typ, diesel och motgdende kolvar. Hon fick nu sitt namn,

Yngaren. Jungfruresan gick i september 1921.



Forvaltningsheradttelse

STYRELSEN FOR SVENSKA SKEPPSHYPOTEKSKASSAN
FAR HARMED AVGE BERATTELSE OVER FORVALTNINGEN UNDER AR 2002

KASSAN HAR UNDER dret utbetalat 1an pd 976 Mkr
(foregdende dr 1673 Mkr). Totalbeloppet av ute-
stdende lanefordringar utgjorde vid drets slut i Mkr

2200
aktuella kurser 4 857 Mkr (5 364 Mkr).

Utbetalade lan och garantiataganden
1993 — 2002

Linestocken i aktuella kurser har minskat beroende 2000
pa att USD-kursen sjunkit frén 10,67 kr 2001-12-31 1800
till 8,83 kr 2002-12-31.

1600

Vid érets slut uppgick av styrelsen beviljade
men dnnu inte utbetalade 1an till ca 1500 Mkr (1 500 Mkr). Lanebeloppen kommer att £
utbetalas under dren 2003 och 2004 i samband med att de fartyg for vilka linen beviljats 1200

blir levererade.

)
1000 . “
Kassans rorelse har Limnat en vinst av 68 Mkr (58 Mkr). Resultatet i forhdllande till . I I I
genomsnittlig balansomslutning uppgick till 1,2 procent (1,3). Négra kreditforluster har 800
inte uppstitt. Kassan har per balansdagen inte nigra oreglerade eller osiikra krediter 600 I N l I n I I
eller krediter med riinteeftergifter. I I I I n n l I
Rintabiliteten pa eget kapital blev 7,2 procent (6,6) och Kassans soliditet uppgick oo I I i I I " I I
till 17,3 procent (17,4). Kapitaltickningsgraden utgjorde 20,2 procent (21,2). 200
Arets vinst, 68 Mkr, har tillforts reservfonden, som direfter uppgdr till 1 011 Mkr. . l I I I m l l “ I I
Riksdagen beslt den 20 december 1994 om ny lag om kapitaltickning och stora 93 94 95 96 97 98 99 00 o1 02

exponeringar for kreditinstitut och virdepappersbolag. I denna lag ér Kassan undantagen
fran bestimmelserna om begrinsningar av stora exponeringar men omfattas sisom tidi-
gare av bestimmelserna om kapitaltickning. Styrelsen foljer sjilvfallet en intern policy
betriffande stora exponeringar. Dirtill tillser styrelsen att Kassans lanestock har en god
fordelning pé olika fartygstyper.

Kassans personal har forutom verkstillande direktoren utgjorts av 8,0 personer (8,0).
Pi regeringens uppdrag skoter Kassans personal dessutom Rederindmndens lopande
angeligenheter.

Resultatet av Kassans verksamhet under ret och Kassans stillning vid arets slut fram-

gir av foljande Resultatrikning och Balansrikning.

2 januari 1942 avgick Yngaren fran Halifax mot England med
3.000 ton manganmalm, lastat i Bombay, och 5.000 ton kopra,
lastat i Macassar. Pa dick fanns flygplan, stridsvagnar och pansar-
bilar, nedmonterade i ldrar. Resan gick i konvoj som skingrades av
daligt viider redan efter ett par dagar. 12 januari, strax efter klock-
an fyra pd morgonen triffades Yngaren av tvd torpeder frin den
tyska u-bdten U-43. Fartyget gick till botten utan att ndgon livbdt
hann sdttas i sjon. Full storm och tjocka rddde. Tvd man, utkikar
som just avlgst varandra pd bryggan, hann ta sig till en rdaddnings-
flotte. De upptiicktes av ett RAF-plan den 10 februari och kunde
riddas av en trdlare. De 6vriga 38 ombord foljde fartyget i djupet.

Yngaren gick till botten den 12 januari, pd dagen 21 dr efter att

Transatlantic tagit éver kontraktet.



Resultatrakning

SEK 2002 2001
Rénteintdkter
Utlaning till rederier:

rantor 200 131 010 251116 209

ersattning for uppldningskostnader 2219 169 2 642 690
Korta placeringar:

svenska finansinstitut 146 280 192 439

rdntebdrande vardepapper 9827 275 8851477
Langa placeringar:

rantebdrande vardepapper 36 220 097 32 938 745
Ovriga rinteintikter: 525 255 208 751
Rdntekostnader (not 1) -169 032 339 —224 049 049
Réintenetto (not 2) 80 036 747 71901 262
Allmdnna administrationskostnader (not 3) -7 919 782 -7 971 962
Garantifondsavgift till staten -3 850 000 -5330 000
Avskrivning pa inventarier -53 091 -142 492
Ovriga rérelsekostnader -135 000 -136 833
Arets vinst som tillforts reservfonden 68 078 874 58 319 975

se sid 12.

Rio de Janeiro,

Overskott
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Balansrakning

SEK 2002-12-31 2001-12-31
TILLGANGAR
Kassa 10 000 10 000
Utlaning till kreditinstitut (not 4) 2 846 912 3737 802
Obligationer och andra rantebarande vardepapper: (not 5)
korta placeringar 205 816 616 169 578 229
langa placeringar 700 336 524 650 790 546
Utlaning till rederier (not 6) 4 895 886 642 4539 654 898
Materiella tillgangar (not 7) 54 483 72 428
Ovriga fordringar (not 8) 1719990 2707 898
Upplupna rdnteintdkter 41198 287 45 568 940
Forutbetalda kostnader och 6vriga upplupna intdkter 1409 101 5081722

Summa tillgdngar

SEK

5849 278 555

2002-12-31

5417 202 463

2001-12-31

SKULDER OCH EGET KAPITAL

Skulder

Skulder till kreditinstitut (notg) 4821558570 4 344 890 882
Ovrig uppléning (not 10) — 105 701 335
Ovriga skulder 3059 8 059
Upplupna rantekostnader 14 989 489 22023973
Forutbetalda intdakter och dvriga upplupna kostnader 1323316 1252 967
Eget kapital

Reservfond, varav arets vinst 68,1 Mkr (58,3) 1011 404 121 943 325 247

Summa skulder och eget kapital

5849 278 555

5417 202 463

Garantifond

Svenska statens garanti 350 000 000 350 000 000
Stillda panter inga inga
Ansvarsforbindelser inga inga

GOTEBORG DEN 28 FEBRUARI 2003

Pehr G Gyllenhammar

Anna-Lisa Engstrém Christer Berggren
Asa Kastman Heuman Folke Patriksson
Jan Killsson Tomas Abrahamsson

/Birgitta Wickenberg Karlsson



Kapitaltackningsgrad

2002-12-31
KAPITALBAS TSEK
Primart kapital = Reservfonden 1011 404
Summa kapitalbas 1011 404

KAPITALKRAV TSEK

Vagningstal %

Riskvagda belopp

Grupp A 0 0
Grupp B 20 185 537
Grupp D 100 4 833 561
Summa riskvdgda belopp 5019 098
Summa kapitalbas x 100
Kapitaltdckningsgrad i % = = 20,15 %
Summa riskvigda belopp
Kassaflodesanalys
2002 2001
DEN LOPANDE VERKSAMHETEN
Erhallna rdntor och ersattning for upplaningskostnader 209 504 221 264 761 664
Erhallna rdntebetalningar pa rantebdrande vardepapper 43 518 605 40 997 408
Betalda rantor -176 066 823 -235514 839
76 956 003 70244 233
Betalda forvaltningskostnader -6 761991 -11 031 506
Kassaflode fran den [6pande verksamheten 70 194 012 59212 727
OKNING/MINSKNING AV DEN LOPANDE VERKSAMHETENS
TILLGANGAR OCH SKULDER
Okning/Minskning av l&n till rederier —356 231 744 -1 415855518
Okning/Minskning av uppl&ningsskulder 370 966 353 1425 446 030
Placeringar i rantebdrande vdrdepapper -85 784 365 -68 412 264
-71 049 756 -58 821 752
INVESTERINGSVERKSAMHETEN
Investeringar i inventarier -35 146 -93 151
-35 146 -93 151
Arets kassaflode -890 890 297 824
Likvida medel vid periodens bdrjan 3747 802 3449 978
Likvida medel vid periodens slut 2856912 3747 802

Likvida medel avser kassa och utldning till kreditinstitut.
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Noter

NOT 1 RANTEKOSTNADER 2002 2001
Skulder till kreditinstitut 157 990 322 210835 174

Ovrig upplaning 11 042 017 13 213 875

169 032 339 224049 049

NOT 2 RANTENETTOT 2002 2001

Medelrdntan under dret utgjorde for

— utlaning till rederier 4,13 6,73

—reverslan 3,51 6,09
NOT 3 ATERBETALNING AV SPP-MEDEL

2002 2001

Av dterstaende allokerade féretagsanknutna Av aterstaende allokerade foretagsanknutna medel kr 3 765 877

medel 3 256 975 har totalt 1 513 163 erhdllits  har totalt 508 902 erhéllits under aret for betalning av premier.

under aret. Resterande belopp 1 743 812 Resterande belopp 3 256 975 har nuvdrdeberdknats och upp-

berdknas erhallas under 2003. skattas kunna utnyttjas de kommande 7 aren.

Allmédnna administrationskostnader 2002 2001

Personalkostnader:

arvoden och loner till styrelse och verkstallande direktor 1718 491 1351842
varav till:
styrelsens ordférande 100 000
verkstdllande direktor 1262241
|6ner till dvriga anstéllda 2 464 524 2 344 685
avsdttning till bonusprogram 389 607 376 000
pensionskostnader dverstigande allmdnna pensionsplanen = —
ovriga pensionskostnader 721 361 641 084
socialforsakringsavgifter 1529318 1357 564
andra personalkostnader 502 101 553014
Hyror och andra lokalkostnader 886 977 756 815
Ovriga administrationskostnader 1757 788 1905 471
9970 167 9286 475
Administrationsersadttning -2 050 385 -1314513
7919 782 7 971 962
Bonus avseende 2001 utbetald 2002 VD 180 400
Ovriga 215207
395 607
Revisionsarvode
KPMG AB 80 745 86 125
Ovriga av regeringen utsedda revisorer 37 500 32 500
118 245 118 625

For Kassans verkstdllande direktor gdller en 6msesidig uppsdgningstid om 2 ar. Vid 62 drs dlder rdtt till dlderspension motsvarande 70 % av uppburen 6n.
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Noter

NOT 4 UTLANING TILL KREDITINSTITUT 2002-12-31 2001-12-31
Betalbara pa anfordran 2846912 3737802
NOT 5 OBLIGATIONER OCH ANDRA RANTEBARANDE VARDEPAPPER
ANSKAFFNINGSVARDE ~ MARKNADSVARDE NOMINELLT VARDE
Korta placeringar
Bostadsfinansierande institut 206 023 067 207 928 220 205 800 000
Ackumulerat belopp pé vardejusteringskonto =206 451
Bokfort varde 205 816 616
Langa placeringar (obligationer)
Bostadsfinansierande institut 695 772 808 711 699 316 693 300 000
Svenska staten 2 919 660 2 960 970 3 000 000
698 692 468 714 660 286 696 300 000
Ackumulerat belopp pé vardejusteringskonto 1644 056
Bokfort varde 700 336 524
2002-12-31 2001-12-31
Aterstaende 6ptid
Hogst tre manader 29 351 821 0
Langre dan tre manader men hogst ett ar 176 464 795 169 578 229
Langre dn ett ar men hogst fem ar 700 336 524 650 790 546
Aterstaende rantebindningstid
Hogst tre manader 29 351 821 0
Langre dn tre manader men hogst ett ar 176 464 795 169 578 229
Langre an ett ar men hogst fem ar 700 336 524 650 790 546

Genomsnittlig dterstdende loptid 1,6 dr (2,0 dr). Genomsnittlig effektiv rdnta i procent av anskaffningsvdirdet 5,31 % (5,35 %).

Rio de Janeiro.

BYGGD VID LINDHOLMEN, GOTEBORG, 1957,
FOR REDERI AB NORDSTJERNAN, STOCKHOLM.

Langd 142. Bredd 19. Djup 8. Ddodvikt 8.980 ton.

Rio de Janeiro dr det forsta fartyget i en serie om sju. Rio-serien rinte stor
uppmdrksamhet for sina vackra och harmoniska linjer. Den byggdes fir
Johnsonlinjens trafik till La Plata, men fartygen kom i stor utstrickning
att gd ocksd pd andra linjer.

Rio de Janeiro trafikerade linjen Brasilien-Uruguay-Argentina. 1969
forlangdes hon, didvikten okades med 33 procent. 198o sdldes hon till
Firma Skrot- & Avfallsprodukter, fick svartmdlad skorsten, déptes om till
Ris 8 och blev av med sitt maskineri. Hon sdldes snart igen, nu som pram
till Spanien. 2 december 1980 ldmnade hon Goteborg, under bogsering,
for Barcelona dir upphuggning vintade. Modellen visar Rio de Janeiro

innan forlingningen. For helfigur se sidan 16.
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Noter

NOT 6 UTLANING TILL REDERIER 2002-12-31 2001-12-31
Lan i SEK 97 859 601 117 106 334
Lan i utlandsk valuta 4 615 495 945 4253557 503
Rantestddd utlaning 83 525 345 103 661 061
Lan till den mindre skeppsfarten enligt SFS 1988:103 99 005 751 65 330 000

4 895 886 642 4539 654 898
Aterstaende loptid
Hogst tre manader 1500 000 —
Léngre dn tre manader men hdgst ett ar 94 004 726 —
Léngre dn ett &r men hogst fem ar 174 982 541 251528 295
Langre &n fem ar 4 625399 375 4288 126 603
Genomsnittlig dterstdende loptid 11,8 dr (12,1 ar).
Aterstdende rantebindningstid
Hogst tre manader 2334629 116 2 660 686 583
Langre dn tre manader men hogst ett ar 2 455 486 094 1419 347 383
Langre &dn ett ar men hogst fem ar 105771 432 233 298 682
Langre dn fem ar — 226 322 250
Enligt forordningarna SFS 1980:561 och SFS 1981:413 infordes ett system for rdntestad till svenska bestdllare av skepp hos
svenska varv. Systemet har numera upphdrt men réntestod pd kvarvarande krediter beriknas utga till ar 2003.
En sdrskild fond som enligt regeringsbeslut 1987 forvaltas av Kassan far anvindas for forlusttickning vid nyutlaning till den
mindre skeppsfarten. Fondens kapitalbehdllning uppgick den 31 december 2002 till 102,9 Mkr (98,3 Mkr).

NOT 7 MATERIELLA TILLGANGAR
Inventarier

Ingdende anskaffningsvdrde 1242087

Arets anskaffningsvarde 35 146
Summa anskaffningsvdrde 1277233
Ingdende ackumulerade avskrivningar 1169 659
Arets avskrivningar 53 091
Summa ackumulerade avskrivningar -1222750
Bokfort varde 54 483
Inventarieinkdp t o m 1996-12-31 har i sin helhet kostnadsforts.
Inventarieinkdp fr o m 1997-01-01 har aktiverats med en avskrivningstid om 3 dr.

NOT 8 OVRIGA FORDRINGAR 2002-12-31 2001-12-31
Avser SPP-medel varav kortfristig del: 1719990 500 509

langfristig del: — 2207 389
1719 990 2 707 898
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Noter

NOT 9 SKULDER TILL KREDITINSTITUT

2002-12-31

2001-12-31

Svenska banker
Svenska kreditmarknadsbolag

Aterstaende loptid
Hogst tre manader
Ldngre dn tre manader men hogst ett ar
Langre an ett ar men hogst fem ar
Langre an fem ar
Genomsnittlig dterstdende optid 11,8 dr (12,4 dr).

Aterstaende rantebindningstid
Hogst tre manader

3781185 497

1040373073

4821558570

89 096 188
158 662 495
4573799 887

2313989 095

3504 707 689
840183 193

4 344 890 882

120 667 214
4224 223 668

2 632 080 345

Langre dn tre manader men hogst ett ar 2 406 798 043 1371 940 665
Langre dn ett &r men hogst fem ar 100 771 432 114 547 622
Langre an fem ar — 226 322 250
NOT 10 OVRIG UPPLANING 2002-12-31 2001-12-31
Ovrig upplaning — 105 701 335
Aterstaende l6ptid
Hogst tre manader — —
Langre dn tre manader men hogst ett ar — —
Langre dn ett ar men hogst fem ar — 105 701 335
Langre dn fem ar — _
Genomsnittlig daterstdende loptid 0 dr (1,8 dr).
Aterstaende rantebindningstid
Hogst tre manader — —
Ldngre dn tre manader men hogst ett ar = -
Langre dn ett ar men hogst fem ar — 105 701 335

Langre an fem ar

Redovisnings- och varderingsprinciper

ARSREDOVISNINGEN HAR UPPRATTATS i enlighet med Lag Virdering av lanefordringar med avseende pé kreditrisk gors

(1995:1559) om arsredovisning i kreditinstitut och virdepappers- enligt Finansinspektionens foreskrifter.
bolag. Finansinspektionens foreskrifter har beaktats. Lén till rederier i utlindsk valuta virderas till anskaffnings-
Den del av riintebirande virdepapper som avser korta place- dagens kurs mot bakgrund av att motsvarande uppléning i samma
ringar har 1 allt viisentligt viirderats till det ligsta av anskaffnings-  valuta ocksé virderas till anskaffningsdagens kurs. Nagon valuta-
viirde respektive verkligt viirde per balansdagen. Rintebdrande risk foreligger siledes ej.
virdepapper som avser ldnga placeringar virderas till anskaff- Rinterisken ir begrinsad genom att riintevillkoren for Kassans
ningsvirde justerat med dver- respektive underkurs, vilket langfristiga uppléning 6verensstimmer med placeringarna i

redovisas som rinta. Periodisering sker dver aterstdende 1optid. utestiende lan.
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Revisionsherattelse

VI HAR GRANSKAT drsredovisningen och  direktérens tillimpning av dem samt att direktoren har inte vidtagit ndgon étgiird
bokféringen samt styrelsens och verkstil- bedéma den samlade informationen 1 eller gjort sig skyldiga till nigon forsum-
lande direktorens forvaltning i Svenska arsredovisningen. melse som enligt var bedémning kan for-
Skeppshypotekskassan for ar 2002. Vi har granskat viisentliga beslut, anleda ersittningsskyldighet mot Kassan,
Det ir styrelsen och verk- dtgirder och forhéllanden varfor vi tillstyrker att styrelsens ledaméter
stillande direktéren som i Kassan for att kunna och verkstillande direktoren beviljas

har ansvaret for rikenskaps- bedéma om ndgon styrelse-  ansvarsfrihet for rikenskapsaret.

handlingarna och férvalt- ledamot eller verkstillande
ningen. Vart ansvar dr att direktoren ir ersittnings-

uttala oss om drsredo-

skyldig mot Kassan eller

visningen och férvaltningen pd annat sitt har handlat

pa grundval av vir revision. i strid mot drsredovisningslagen eller de
Revisionen har utforts i enlighet med bestimmelser om Kassans verksamhet
god revisionsed. Det innebir att vi planerat  som ér intagna i lagen om Svenska
och genomfort revisionen for att i rimlig Skeppshypotekskassan. Vi anser att vir GOTEBORG DEN 3 MARS 2003
grad forsikra oss om att drsredovisningen revision ger oss rimlig grund for vara
inte innehaller visentliga fel. En revision uttalanden nedan. Lars Johan Cederlund
innefattar att granska ett urval av under- Arsredovisningen har upprittats i enlig-
lagen fér belopp och annan information het med érsredovisningslagen, varfor vi Lena Mllerstrom
i rikenskapshandlingarna. I en revision tillstryker att resultatrikningen och balans- ~ AUKTORISERAD REVISOR
ingdr ocksd att préva redovisningsprinci- rikningen faststills.
perna och styrelsens och verkstillande Styrelseledaméterna och verkstillande AV REGERINGEN UTSEDDA REVISORER

Tankland.

BYGGD VID ERIKSBERG, GOTEBORG, 1941,
FOR REDERI AB MOTORTANK, GOTEBORG.

Ldangd 147. Bredd 19. Djup 8. Dodvikt 12.835 ton.

Tankland var firdigbyggd 1941, men sattes inte i trafik
férrin 1945. Hon tjdnstgjorde fér sin bestdllare fram till

1957 dd hon koptes av den polska staten.
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