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EFTER ETT KUNGLIGT
befallningsbrev den 4 juni 1658
grundades Sveriges forsta officiella
undervisningsanstalt for sjomin,
Styrmansskolan 1 Stockholm. Den
var linge ensam men fick senare

sillskap av sa kallade ligre naviga-

tonsanstalter 1 Visby och Karlshamn.

Nista kungliga brev 1 imnet kom
forst 7 april 1841. Di inrittades
sirskilda navigationsskolor 1 Stock-
holm, Géteborg, Givle, Malmo och
Kalmar. Senare tillkom Hirnésand,
Visby, Karlshamn, Vistervik och
Stromstad.

1911 minskade riksdagen antalet
skolor ull de ursprungliga fem.
Samtidigt kompletterades naviga-
tionsskolorna med maskinistutbild-
ning. Ett av sjoniringen efterlingtat
behov. De tvi delarna, Navigation
och Maskinist, var bigge uppdelade
1 tre klasser; sjokapten, styrman och
skeppare respektive forsta, andra
och tredje maskinist. Skolorna hade
elva imnen pa schemat: matematik,
fysik/mekanik, astronomisk och
terrester navigation, skeppsbyggeri,
maskinlira, sjgmanskap m.m.

For ate bli elev pa navigationsskola
krivdes lis- och skrivkunnighet men
ocksi sjotjinst. Dessutom godkin-
nande fran klassen under for vidare

utbildning, sjokaptensklassen krivde

i a

styrmansbrev, for forste maskinist

krivdes godkinnande som andre
maskinist, och si vidare. Under-
visningen varade mellan sju och nio
manader. Skeppare och tredje maski-
nist klarade sig dock med tre.
Navigationsskolorna blev Sjo-
befilsskolor, omvandlades 1980 till
hégskoleutbildning och bantades ill
tvé orter, Kalmar och Géteborg.

I dag kombinerar en blivande
sjokapten sedvanlig teknik och
sjomanskap med ledarskap. Under-
visningen stricker sig 6ver fyra lisar,
tre i skolsalar, simulatorer och pa
évningsfartyg och ett i prakeik pa
kommersiella fartyg. Den bestir av
tre huvudomraden: fartygs fram-
forande, fartygskonstruktion och
lasthantering samt fartygs- och
rederiorganisation. Pa dagens
breddade schema finns utdver
navigation, sjomanskap och skepps-
byggnad ocksa radarkunskap, ma-
skinsystem, lasthantering. Dessutom
arbetsrite, sjoritt och ekonomi. Den
svenska sjokaptensutbildningen ger
behérighet act framfora alla typer av
fartyg 6ver hela virlden. Det vill siga
att man med ett sjpkaptensbrev pa
fickan dr atcrakeiv for alla sjofarts-
relaterade yrken, bade tll sjoss och
till lands, bade hir hemma och

utomlands.
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SVENSKA SKEPPSHYPOTEKSKASSAN 2004 2003 2002 2001 2000
Rorelseresultat, Mkr 63,5 64,2 68,1 58,3 51,5
Balansomslutning, Mkr 7236,0 5639,9 5849,3 5417,2 39444
Reservfond, Mkr 1139,1 1075,6 1011,4 943.3 885,0
Vinstnivi, procent 1,0 1,1 1,2 1,3 1,4
Rintabilitet pa eget kapital, procent 5,9 6,3 7,2 6,6 6,2
Soliditet, procent L/ 19,1 17,3 17,4 22,4
Kapitaltickningsgrad, procent 18,1 22,5 20,2 21,2 25.1
Antal anstillda 8 8 9 9 9

KAPTEN LOUIS PALANDER, 1842—1920

Louis PALANDER FODDES i Karlskrona i
oktober 1842 och blev kadett redan vid 14 drs dlder.
Atta dr senare blev han officer i Kungliga Flottan
och var med pd korvetten Gefles expeditioner till
Medelhavet, Sierra Leone och Liberia.

1868 deltog han i Spetsbergsexpeditionen under

friherre von Otters befil och 1872 i Nordenskislds
forsok att nd Nordpolen. Det var alltsd en erfaren
sjgman och polarseglare som expeditionsledare
Nordenskisld valde till befilhavare pd dngaren
Vega for 1878 drs forsk att bryta Nordostpassagen.
Palander stod for Vegas ombyggnad infér
expeditionen och valde personligen ut befil och
manskap. Expeditionsfartyget Vega byggdes i

Bremerhaven som fingstfartyg for arktiska farvatten.

Hon var barkriggad, tremastare, 43 meter ldng och
hade en dngmaskin pd 60 hdstkrafter. Med all den
utrustning som Vega hade ombord visste man att hon
knappast kunde rymma det kol hon behdvde for att
klara Nordostpassagen.

Man lit dirfor bygga ett mindre dngfartyg som
man dépte till Lena, efter sin forsta destination.
Hon filjde Vega, till floden Lenas mynning, och
pllde dir Vegas kolfsrrdd till bredden infér den
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EN PRESENTATION

SVENSKA SKEPPSHYPOTEKSKASSAN (Kassan) bildades
1929 med uppgift att underlitea finansieringen for svenska rede-
rier och medverka till svenska handelsflottans f6ryngring.

I dag kan Kassan ocksa finansiera rederiverksamhet med
utlindskt igande om betydande svenskt intresse eller inflytande
finns. Kassan bedriver sin verksamhet pa helt kommersiella
villkor och 1 konkurrens med andra kreditinsticut.

Verksamheten regleras 1 Lagen om Svenska Skeppshypo-
tekskassan (SFS 1980:1097). Senaste dndring tridde i kraft
1juli 1998 (SFS 1998:310).

KASSAN HAR OFFENTLIGRATTSLIG STALLNING

Staten har stillt garanti for Kassans verksamhet. Denna uppgar
ull 350 MSEK. Kassans reservfond (f.n. 1139 MSEK) och svenska
statens garana skall anvindas ull eventuell f6rlusttickning.
Kassan har site site 1 Goteborg. Styrelsen — bestar av 7 leda-
méter och 7 suppleanter — 4r utsedd av regeringen. Lanetiden
kan uppga till 15 ar. Kassan limnar 1 huvudsak langfrisuga lin

mot sikerhet 1 svenske eller utlindske skepp.

Vegas besittning Enantschin

Lanen skall sikerstillas genom ullgodohavande hos eller garanti
fran bank eller staten eller sikerhet i skepp. Sikerheten skall
ligga inom 70 % av det virde som Kassan uppskattar fartyget
ull (1 sirskilda fall 80 %). Utliningen sker 1 utlindsk eller svensk
valuta och med rorlig eller fast rinta efter lantagarens val.
Individuell rintesittning tillimpas.

Verksamheten finansieras huvudsakligen genom reverslan.
Upplaningen sker pa 1 princip samma villkor som utliningen

vad betriffar valuta och rintebindningstid.

LAN TILL DEN MINDRE SKEPPSFARTEN

Lin kan ivissa fall limnas upp till 9o % av fartygets virde enligt

en sirskild férordning. Féretride skall ges till mindre rederier.

REDERINAMNDEN

Regeringen har uppdragit at Rederinimnden att administrera
beslutat sjofartsstdd tll svensk sjofart. Kassans personal skoter

iven Rederinimndens I6pande angeligenheter.

Hovdingen Menka

Ankoklovsiak

fortsatta resan.

Pd sin expedition till Spetsbergen 1864 hade
Nordenskisld experimenterat med den dd nya
vdtpldtstekniken. Aven Palander var en héngiven
amatdrfotograf. Under firden med Vega tar han
ett 60~tal bilder med vdtpldtsteknik, en omstdndig
procedur som kréver ett helt reselaboratorium.
Resultatet blev mycket lyckat och gav ett antal unika
bilder frdn den ldnga dvervintringen vid Pitlekaj.

Vi fdr genom dessa lira kdnna expeditionens
vetenskapliga deltagare, besdttningen och det lokala
djurlivet, men viktigast och mest spannande, den
lokala befolkningsgruppen tjuktjerna.

Expeditionens yckade resultat gjorde att Louis
Palander fran 1880 lade till af Vega till sitt namn.
Dd Louis Palander blev fartygschef for Vega bar han
titeln Igjtnant. Han blev senare bdde amiral

och sjominister.
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2004 VAR ETT av Svenska Skeppshypo-
tekskassans bista ir dven om vinsten sjonk
marginellt. Linestocken 6kade med 33
procent fran 4 610 Mkr ull 6 125 Mkr. Vi
beviljade lan pi 2 200 Mkr och betalade
ut 1 882 Mkr. Vi hade inga kreditforluster
och inga osikra fordringar. Reservfonden
okade ull 1 139 Mkr.

Vinsten hélls uppe trots sjunkande rin-
teintikeer och en svag dollar som gav oss
ligre marginaler pa dollarlin, omvandlade
till svenska kronor.

Den kraftige 6kade volymen hanterades

2004 VAR ETT ir priglat av goda frakt-
marknader, rekordstora orderbocker vid
varven och hoga fartygsvirden. Manga
rederier och varv har dock drabbats
negauvt av en svag dollarkurs och det
hoga stalpriset innebir att flera varvs
bokslut fér 2004 kommer att visa forlust.
Den vixande virldshandeln generellt
har medf6rt en stabil 6kning av efter-

fragan pa sjotransporter Inom 1 Stort sitt

1god ordning av of6rindrat antal anstillda
med hég kompetens och precision. Produk-
tiviteten 4r allesd mycket god och vinsten
per anstilld hog.

Rederiniringen har goda uder och
investerar for framreiden. Vi bibehaller
vir marknadsandel av ca 18 procent och
konkurrerar med hog serviceniva och
goda villkor.

Var soliditet och vér kapitaltickning
ar bada ullfredsstillande och medger rejil
fortsatt expansion.

Styrelsens arbete gar smidigt och sam-
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Birgitta Wickenberg
Karlsson vid Svenska
Amerika Linjens

Gripsholm.

alla segment. Logistkutvecklingen inom
industrin bidrar ocksa. Laga lagervolymer
1land 6kar sj6fartens roll som “flytande
lager”, parallellt med den traditionella
transportuppgiften. Kina ir sjilvfallet en
drivande motor 1 denna utveckling. 2004
vixte Kinas BNP med cirka nio procent.
Export och import vixte bada med cirka
35 procent och virdet av landets utrikes-

handel passerade 1000 miljarder USD.

arbetet med VD ir utmirke. Styrelsen har
startat en bedomning av den egna efteku-
viteten och fitt inspiration att yteerligare

fordjupa sice arbete for Kassans bista.

PEHR G GYLLENHAMMAR
ORDFORANDE

BircrTTAa WICKENBERG KARLSSON
VERKSTALLANDE DIREKTOR

Virldens transportbehov dndras
kraftigt nir ekonomierna 1 Fyirran Ostern
vixer. Det mesta av det som skeppas
fran Asien ir ocksa relativt okinsligt for
konjunkturnedgangar 1 vist, eftersom
det till stor del ror sig om relative billiga
varor som dessutom ir nodvindiga for
minniskors dagliga ullvaro. Containersjs-
farten 4r nu inne 1 en kraftig ullvixtperiod.
Visserligen var leveransvolymen av nya
fartyg forra aret relativt normal, 175 fartyg
pé totalt strax under 640 coo TEU, men
samudigt bestilldes nistan soo nya fartyg
med en samlad lastkapacitet pa 6ver 1,6
miljoner TEU. Goda frakerater pa grund
av stor efterfragan har ocksi paverkat
upphuggningen av gamla fartyg och frra
aret sildes bara fem containerfartyg pa
totalt mindre in 4 ooo TEU ull skrot-
ningsvarven. Flottan av containerfartyg ir
mycket ung med en genomsnittsilder pa

knappt 12 ér.



P torrbulksidan vixte sjétransport-
marknaden med fem procent och
tllvixten 1 flottan motsvarade inte
efterfragan, vilket gjorde 2004 tll ett
mycket gott ar for detta segment. For
de storsta fartygen, Capesize, var den
genomsnittliga dagsinseglingen pa ca
60 ooo USD, nistan dubbelt sa stor som
aret innan. Det byggs en hel del torrbulk-
fartyg och orderakeiviteten har varit
stor inte minst nir det giller de storsta
enheterna. Ungefir 200 Capesizefartyg
finns 1 bestillning, motsvarande drygt
30 procent av den existerande flottan.
Forra aret skrotades inget fartyg 1 denna
storleksklass (6ver 8o ooo ton dédvike).

2004 blev ett bra ir ocksa for tankre-
derierna, dven om resultatet for manga
paverkades negative av den svaga dollar-
kursen. Tanksjofarten paverkades kraftige
av den vixande ryska oljeexporten och av
lag lagerhallning. Slutet av ret karakei-
riserades av kraftiga hojningar av fraktra-
terna 1 samtliga segment. Vid arsskiftet
fanns cirka 1000 tankfartyg 1 bestillning
vid virldens varv, motsvarande nistan
en tredjedel av den existerande flotean.
Samudige dr det tankfartygen som domi-
nerar pi skrotmarknaden pa grund av
utfasningsreglerna for enkelskrovsfartyg.
Av tankfartygen 1 virldshandelsflottan ir
cirka 1000 isférstirkea och det finns yteer-
ligare 250 1 bestillning. Av dessa byggs 150
ull isklass 1A eller 1A Super. Den 6kande
efterfragan pa tonnage for transport
av rysk olja har inneburit att allt storre
tankfartyg byggs med isforstirkning.

EU-utvidgningen har inneburit 6kande
handel och trafik pa Ostersjon. Det
mindre bulktonnaget hade ocksi ett bra
arivart niromrade, med en rejil uppging
under rets sista manader. Fér 3000-4000-
tonnare lig dagsinseglingen mellan 3 coo
och 5 oo EUR under dret. Motsvarande
siffror for det storre kusttonnaget var

4 soo till 7 so0 EUR.

Virldens varv sitter med mycket stora
orderbocker. Det radde en intensiv
akeivitet pa marknaden forra aret. Totalt
passerade virldens orderbok 4000
fartyg innan arsskiftet och den samlade
dodvikten verstiger 220 miljoner ton.
Av den totala orderboken svarar
tankfartyg och torrbulkfartyg for runt
70 procent, mitt i dédvike. Varven i
Asien har fulltecknade orderbocker 3 all
4 ar framart och det fanns vid arsskiftet
redan en bestillning pé ett bulkfarcyg for
leverans 2010. Den allra storsta tillvixten
finner man 1 bestillningarna av gastan-
kers. De europeiska varven brottas med
kostnads- och produkuvitetsnackdelar
och hir varierar bilden mer. Drygt 9o
procent av virldens orderbocker ligger pa
asiatiska varv. Japan dr virldens storsta
varvsnation riknat il antalet fartyg
(1080) men ocksd 1 dodvike (8o miljoner
ton). Sett ull kompenserade bruttoton ir
dock Sydkorea storre. Kina dr virldens
tredje storsta varvsnation och de kinesiska
varven hade vid arsskiftet 760 fartyg1
bestillning. I Europa ir Kroatien storsta
varvsland. Hirefter kommer Tyskland,
Polen, Holland och Turkiet.

Varvsmarknaden 2004 karakeiriserades
av kraftigt hdjda priser pa grund av den
stora efterfrigan och pa de kraftiga
héjningarna av stilpriserna. I de flesta
fartygssegment steg priserna med drygt
30 procent under aret jaimf6rt med
aret innan. Jimfért med prisnivan vid
sekelskiftet ir skillnaden 1 en del fall
over 75 procent. Priserna kan forvintas
fortsitta stiga och minga varv som fir
redovisa forluster for 2004 pa grund av
stigande kostnader kommer férmodligen
att kunna kompensera detta inom de
kommande aren.

Den svenska orderboken vixte ocksa
under forra aret och vid arsskiftet fanns
drygt so bekriftade bestillningar frin

svenska rederier. De flesta bestillningar

UTBETALADE LAN OCH
GARANTIATAGANDEN
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avser tankfartyg men ocksi biltransport-
fartyg, rorofartyg och ropaxfartyg finns
1orderboken. Vid arsskiftet hade Stena-
sfiren 16 fartyg, Brostrom 6 fartyg och
Walleniusrederierna 6 fartyg 1 bestillning.
Sveriges viktigaste skeppsbyggnadspart-
ner ir Kina som har 17 fartyg i bestillning
f6ljc av Kroatien med 14. Det innebir
att svenska redare vid drsskiftet stod for
nistan 20 procent av bestillningarna vid
kroatiska varv riknat pa antalet fartyg och
nistan en fjirdedel mice 1 dodvike.

Den svenskkontrollerade handels-
flottan bestod av drygt 400 fartyg om
7,0 miljoner ton dédvike vid arsskiftet.
Totalt levererades 22 fartyg om 0,9
miljoner ton dodvike fran varv ull svenska
rederier forra aret. For den svenskflaggade
delen av handelsflottan fortsatte trenden
fran 2003. Aldre och mindre fartyg siljs
utomlands och ersitts med nybyggda
storre enheter. Det innebir att flotran
genomgar en nodvindig foryngring.
Den svenskflaggade handelsflottan
uppgick vid arsskiftet ull ca 240 fartyg

pd 2,0 miljoner ton dédvike.

BIrGITTA WICKENBERG KARLSSON
VERKSTALLANDE DIREKTOR
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AV RESULTAT- OCH BALANSRAKNINGAR

RESULTATRAKNING TSEK 2004 2003 2002 2001 2000
Rintenetto 75054 76265 80037 71901 59958
Ovriga rorelseintikter T — — — 3968
Allminna administrationskostnader -8761 -8588 -7920 -7972 -6753
Garantifondsavgift tll staten -2625 -3237 -3850 -5330 -5330
Avskrivning av inventarier =29 -47 -53 -142 -216
Ovriga rorelsekostnader -166 -205 -135 -137 -136
Arets vinst 63473 64188 68079 58320 51491
BALANSRAKNING TSEK
TILLGANGAR
Likvida medel 4 805 5897 2 857 3747 3450
Rintebirande virdepapper
korta placeringar 213978 479911 205 817 169 578 208 979
langa placeringar 843 283 501 931 700 336 650 791 542 978
Utlaning ll rederier 6 124 830 4 609 445 4 895 887 4539 655 3123799
Ovriga tillgangar 49 068 42 689 44 382 53 431 65212
7235 964 5639 873 5849279 5417 202 3944 418
SKULDER OCH EGET KAPITAL
Reverslin 6078 147 4550 253 4 821559 4450 592 3025 146
Ovriga skulder 18 752 14 028 16 316 23285 34267
Reservfond 1139 065 1075592 1011 404 943 325 885 005
7 235 964 5639873 5849279 5417 202 3944 418

o W cettrane

KAPTEN JOHANNES OLSSON-BOLVIG, 1830—1902

JOHANNES OLSSON-BOLVIG foddes 1830
pd Korsnds, Tjarng. Redan som ung pojke borjade
han tjinstgira pd sin fars jakt som gick i kustfart
mellan Géteborg och Strémstad.

Under stindiga resor, och sin fars ledning, ldrde
han kdnna kusten bdttre dn de flesta. Han blev
senare rorgdngare pd hjulbdten Stromstad och sedan
ocksd pd kustdngaren Eugenia. Nar dess ersdttare
sattes i trafik, Albert Ehrensvdrd, sd stod Bolvig pd
bryggan.

Men det dr frdn sin ldnga tid pd dngaren Oscar
Dickson som Bolvig dr mest kind. Alltid synlig,

alltid pd sin post. Fartyget styrdes med fast hand.
Kapten Bolvig tjcnstgjorde plikitroget i alla vider
under flera decennier, frdn fartygets leverans
och dnda fram till julen 1901. Dd ldimnade kapten
Bolvig sin post pd grund av sjukdom. Aldern tog ut
sin rdtt och i maj 1902 tog den ldnga resan slut.
Pa en kind bild av kapten Bolvig kan vi se tod
medaljer, stolt hangande pd bréstet. En fick han
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STYRELSEN FOR SVENSKA SKEPPSHYPOTEKSKASSAN FAR HARMED AVGE
BERATTELSE OVER FORVALTNINGEN UNDER AR 2004.

KASSAN HAR UNDER aret utbetalat lin pa 1 882 Mkr (fore-
giende ar 885 Mkr). Totalbeloppet av utestaende lanefordringar
utgjorde vid arets slut 1 akeuella kurser 5 281 Mkr (4 029 Mkr).

Vid arets slut uppgick av styrelsen beviljade men 4nnu inte
utbetalade lin ull ca 600 Mkr (9oo Mkr). Lanebeloppen kom-
mer att utbetalas under dren 2005-2007 1 samband med att de
fartyg for vilka lanen beviljats blir levererade.

Kassans rorelse har limnat en vinst av 63 Mkr (64 Mkr).

Det liga rinteliget pa kapitalmarknaden har inneburit ligre
avkastning pa virdepappersportfoljen. Dessutom har den sjun-
kande USD-kursen paverkat rintenettot negativt.

Resultatet i férhallande tll genomsnittlig balansomslutning
uppgick till 1,0 procent (1,1). Nigra kreditférluster har inte
uppstitt. Kassan har per balansdagen inga osikra krediter eller
krediter med rinteeftergifter.

Rintabiliteten pé eget kapital blev 5,9 procent (6,3) och
Kassans soliditet uppgick till 15,7 procent (19,1). Kapitalticknings-
graden utgjorde 18,1 procent (22,5). Tillvixten i verksamheten
har medfort ate soliditeten och kapitaltickningsgraden sjunkit.
Balansrikningen ir dock fortfarande stark och medger expan-
sion.

Arets vinst, 63 Mkr, har tillféres reservfonden, som direfter
uppgir till 1 139 Mkr.

Riksdagen beslét den 20 december 1994 om ny lag om
kapitaltickning och stora exponeringar for kreditinstitut och
virdepappersbolag. I denna lag 4r Kassan undantagen fran
bestimmelserna om begrinsningar av stora exponeringar men
omfattas saisom tidigare av bestimmelserna om kapitaltickning.
Styrelsen f6ljer sjilvtallet en intern policy betriffande stora
exponeringar. Dirull ullser styrelsen att Kassans lanestock har
en god f6rdelning pé olika fartygstyper.

Kassans personal har férutom verkstillande direktdren
utgjorts av 7,0 personer (7,0). P4 regeringens uppdrag skoter

Kassans personal dessutom Rederinimndens lépande ange-
ligenheter.

Resultatet av Kassans verksamhet under aret och Kassans
stallning vid arets slut framgar av f6ljande Resultatrikning
och Balansrikning.

UTESTAENDE LAN OCH
MSEK GARANTIATAGANDEN

1995-2004

6400
6000
5600
5200
4800
4400
4000
3600
3000
2800
2400
2000
1600
1200

800

400

95 9 97 98 99 00 OI 02 03 04

av kung Oscar. Han hade som passagerare fdst
sig vid Bolvig och hans sdkerhet. Denna trygghet,
sdkert parad med pliktirohet, belénades med en
silvermedalj. Han belonades ocksd med ytterligare
en medalj av Angbd’tsAB Bohusldnska Kusten,
som det hette "fér ldng och trogen tjdnst”.

S/8 Oscar Dickson byggdes pd Lindholmen
Mekaniska Verkstad 1876, mtte drygt 43 meter

pd lingden och 6,5 pd bredden. Fartyget
kolliderade 1927 med S/S Alpha i Oslofjorden.
Efter att ha bargats, satts i stdnd och fdtt namnet
Oslo tjdnstgjorde fartyget pd nytt.

1956, gjorde Oscar Dickson sin sista resa.
Den gick till Ivskland, for upphuggning.
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SEK 2004 2003
RANTEINTAKTER
Utlaning ll rederier:

rintor 125 742 047 117 881 485

ersittning for upplaningskostnader — 1747 657
Korta placeringar:

svenska finansinstitut 76 468 151 194

rintebirande virdepapper 18 440 198 19 661 247
Langa placeringar:

rintebirande virdepapper 26 319 801 28 176 066
Ovriga rinteintikeer —— 19 967
RANTEKOSTNADER (not 1) -95 524 256 -91372703
RANTENETTO (not 2) 75 054 258 76 264 913
Allmina administrationskostnader (not 3) -8761182 -8 587 741
Garantifondsavgift till staten -2 625000 -3237 500
Avskrivning pa inventarier -28545 -47 194
Ovriga rérelsekostnader -166 250 -204 798
Arets vinst som tillforts reservfonden 63473 281 64 187 680

OVERSKOTT
19952004




SEK 2004-12-31 2003-12-31
TILLGANGAR
Kassa 10 000 10 000
Utlaning ull kreditinstitut (not 4) 4794 809 5887 316
Obligationer och andra rintebirande virdepapper: (not 5)
korta placeringar 213977 932 479910 938
langa placeringar 843283297 501 930 831
Utldning il rederier (not 6) 6124830 197 4609 444 600
Materiella ullgingar (not 7) 29233 20572
Upplupna rinteintikeer 48 314 055 41575115
Forutbetalda kostnader och 6vriga upplupna intikter 724016 1093 926
Summa tillgingar 7235963 539 5639873298
SKULDER OCH EGET KAPITAL
Skulder
Skulder till kreditinstitut (not 8) 6078 147 438 4550252 897
Upplupna rintekostnader 17507 403 12 443 342
Forutbetalda intikter och évriga upplupna kostnader 1243 616 1585258

Eget kapital

Reservfond, varav arets vinst 63,5 Mkr (64,2)

1139 065 082

7235963 539

1075591 801

5639 873 298

Summa skulder och eget kapital

GARANTIFOND

Svenska statens garanti 350 000 000 350 000 000
STALLDA PANTER Inga Inga
ANSVARSFORBINDELSER Inga Inga

GOTEBORG DEN 2§ FEBRUARI 2005

PEHR G GYLLENHAMMAR

ANNA-Lisa ENGSTROM | TOMAS ABRAHAMSSON
CHRISTER BERGGREN | TORSTEN ENGWALL
HAxaN LArRssON | AGNETA Roposr
/| BIRGITTA WICKENBERG KARLSSON



KAPITALBAS TSEK 2004-12-31
Primirt kapital = Reservfonden 1139065
Summa kapitalbas 1139 065
KAPITALKRAV TSEK Vigningstal % Riskvigda belopp
Grupp A 0 0
Grupp B 20 153 949
Grupp D 100 6 147 023
Summa riskvigda belopp 6300972

Summa kapitalbas x 100
Kapitaltickningsgrad 1 % = = 18,08%

Summa riskvigda belopp

| K WW |
| |
DEN LOPANDE VERKSAMHETEN 2004 2003
Erhallna rintor och ersittning for upplaningskostnader 120746 732 122 480 187
Erhallna rintebetalningar pa rintebirande virdepapper 43 492 967 44886 971
Betalda rintor -90 460 195 -93 918 850
73779 504 73 448 308
Betalda forvaltningskostnader -11924 289 -9 842 361
Kassaflode frin den I6pande verksamheten 61 855 215 63 605 947
OKNING/MINSKNING AV DEN LOPANDE
VERKSAMHETENS TILLGANGAR OCH SKULDER
Okning/Minskning av lan till rederier -1 515 385597 286 442 042
Okning/Minskning av upplaningsskulder 1527894 541 -271 305673
Placeringar i rintebirande virdepapper -75419 460 -75 688 629
-62 910516 -60 552 260
INVESTERINGSVERKSAMHETEN
Investeringar i inventarier -37 206 -13283
-37 206 -13283
Arets kassaflode -1092 507 3040 404
Likvida medel vid periodens bérjan 5897 316 2856 912
Likvida medel vid periodens slut 4 804 809 5897 316

Likvida medel avser kassa och utlining till kreditinstitut.
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NOT 1 RANTEKOSTNADER 2004 2003

Skulder tll kreditinsticut 95 524 256 91 372703

NOT 2 RANTENETTOT

Medelrintan under aret utgjorde for

— utlaning till rederier 2,36 2,52
— reverslan 1,81 1,95

NOT 3 ALLMANNA ADMINISTRATIONSKOSTNADER

Personalkostnader

arvoden och loner uill styrelse

och verkstillande direkeor 1994 408 1798 081
varav tll:
styrelsens ordférande 100 000
styrelsens vice ordférande 40 000
verstillande direktor 1514 408
varav bonus 203 896
I6ner till dvriga anstillda 2 307 816 2052979
avsitening ull bonusprogram 2 466 406 789
pensionskostnader 6verstigande allminna pensionsplanen L —
dvriga pensionskostnader 1155924 961 895
socialforsikringsavgifter 1435236 1421162
andra personalkostnader 490 989 426 614
Hyror och andra lokalkostnader 1156930 1127 842
Ovriga administrationskostnader 2028 949 2 105998
10572 718 10 301 360
Administrationsersittning -1 811536 -1713 619
8 761 182 8587 741
Utbetald bonus
VD 203 896 190 744
Ovriga 168 570 216 045
372 466 406 789
200

Av aterstiende allokerade foretagsanknutna medel kr 1 743 812 har totalt 1 743 812 erhallits under aret.

For Kassans verkstillande direkeor giller en 6msesidig uppsigningstid om 2 ir. Vid 62 drs alder rice till alderspension motsvarande 7o% av uppburen 16n.

REVISIONSARVODE
KPMG AB 86 424 82 190
Ovriga av regeringen utsedda revisorer 40 000 40 000

126 424 122 190
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NOT 4 UTLANING TILL KREDITINSTITUT

2004-12-31

| G|

2003-12-31

Betalbara pa anfordran

4794 809

5887 316

NOT §

OBLIGATIONER OCH ANDRA RANTEBARANDE VARDEPAPPER

Korta placeringar
Bostadsfinansierande institut

Ackumulerat belopp pa virdejusteringskonto

Bokfort virde
Langa placeringar (obligationer)
Bostadsfinansierande institut

Svenska staten

Ackumulerat belopp pa virdejusteringskonto

Bokfort virde

Aterstiende 16ptid

Hogst tre manader
Lingre 4n tre manader men hogst ete ar

Lingre 4n ett &r men hogst fem ar
Aterstaende rintebindningstid

Hogst tre manader
Lingre dn tre manader men hégst ete ar

Lingre 4n ett ir men hogst fem ar

Anskaffningsvirde

218 407 960
-4 430 028

213977 932

535997 655
314294 927

850292 582
-7 009 285

843 283 297

2004-12-31

0
213977 932
843283 297

0
2 QTN 59,
843 283 297

Marknadsvirde

217207 060

545 530 449
315 838 862

861 369 311

Nominellt virde

213 000 000

514 500 000
299 900 000

814 400 000

2003-12-31

0
479 910 938
501 930 831

0
479910938
501 930 831

Genomsnittlig aterstiende loptid 2,2 ar (1,4 ar). Genomsnittlig effektiv rinta 1 procent av anskaffningsvirdet 3,99 % (4,77%).

O dytirtsns iy

KAPTEN WILHELM ROGATIUS BENJAMIN LUNDGREN, 1856—1914

WILHELM ROGATIUS BENJAMIN
Lundgren foddes den 24 maj 1856 i Séderdkra

forsamling i Kalmars ldn. Han ménstrade pd sitt

12

forsta fartyg redan som trettondring. Efter fem
hdrda och ldrorika dr till sjéss, framst pd engelska
fartyg, under bdde segel och dnga, dtervinder han
till land och Gdteborgs navigationsskola for att
avldgga examen. Forst som styrman och sedan som
kapten, dngfartygsbefilhavare.
Siktet var dock redan tidigt instdllt pd ett annat
_yrke — skeppsredarens. Lundgren satsade 1888

pengar i det dd nybildade rederiet AB Concordia,
och blev sjdlv befdlhavare for rederiets forsta fartyg.
1900 tog Lundgren dnnu ett steg. Tillsammans
med G D Kennedy bildar han Rederi AB Nike. Dess
forsta fartyg blir en ndstan 20 dr gammal italiensk
dngare vars nya namn blir S/8 Nike.

Lundgren hade dock stérre planer, en reguljdr
linje med dngfartyg mellan Sverige och sédra Afrika.



o

NOT 6 UTL;\NING TILL REDERIER 2004-12-31 2003-12-31

Lan 1 SEK 1062291 136 78 632 869

Lan 1 utlindsk valuta 4833127 541 4 359 303 608

Lan ull den mindre skeppsfarten enlige SFS 1988:103 229411 520 171 508 123
6124830 197 4 609 444 600

T utlining ull rederier ingdr oreglerade men ¢j

osikra fordringar. Posten avser givna amorteringsanstind. 21 824 400 23503 200

Aterstiende 16ptid

Hogst tre manader 6747 625 4382 700

Lingre dn tre mianader men hogst ett ar 5023 666 —

Lingre 4n ett ir men hogst fem ar 96 621 335 109 087 024

Lingre 4n fem ar 6 016437 571 4495 974 876

Genomsnittlig aterstaende 16ptid 11,5 ar (11,8 ar).

Aterstiende rintebindningstid

Hogst tre manader 3 159 858 766 1737024 391

Lingre 4n tre minader men hégst ett ar 2 611719 935 2745077 168

Lingre 4n ett ir men hogst fem ar 353251 496 127 343 041

Lingre 4n fem ar

En sirskild fond som enligt regeringsbeslut 1987 forvaltas av Kassan far anvindas for forlusttickning

vid nyutlaning till den mindre skeppsfarten. Fondens kapitalbehillning uppgick den 31 december 2004

ull 54,5 Mkr (106,8 Mkr).

Enligt regeringsbeslut 2004-06-23 har Svenska Skeppshypotekskassan inlevererat 55 Mkr frin Fonden

for den mindre skeppsfarten till staten. Riksgildskontoret har for statens rikning till Fonden utfirdat

en garanti pa motsvarande belopp.

1903 bestdller han i England tvd fartyg pd vardera
5.500 duwt. Det férsta for Rederi AB Nike, det
andra till ett nybildat bolag med site i Géteborg,
Rederi AB Transatlantic. Den nyetablerade linjen
till sédra Afrika blir Sveriges forsta utomeuropeiska
linjeforbindelse.

Men den riktigt stora drémmen var en direkt

svensk dngbdtslinje till USA. Kapten Lundgren

arbetade hdrt for fullbordandet av linjen
och det dréjde till 1915 innan den
reguljira passagerartrafiken kom igdng.
Tyvdrr hann kapten Lundgren aldrig
uppleva premidren. Han avlider 1914.

Men placeringen av den svenska flaggan i den
nordatlantiska linjetrafiken dr kapten Lundgrens
verk och fortjdnst.
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NOT 7 MATERIELLA TILLGANGAR

Inventarier
Ingaende anskaffningsvirde

Arets anskaffningsvirde
Summa anskaffningsvirde

Ingaende ackumulerade avskrivningar

Arets avskrivningar
Summa ackumulerade avskrivningar

Bokfort virde

1290516
37206

1269 944
28 545

1327722

-1298 489

29233

Inventarieinkdp t 0 m 1996-12-31 har 1 sin helhet kostnadsforts. Inventarieinkép fr o m 1997

-or-o1 har aktiverats med en avskrivningstid om 3 ar.

NOT 8 SKULDER TILL KREDITINSTITUT 2004-12-31 2003-12-31
Svenska banker 4 355160 679 3735793567
Svenska kreditmarknadsbolag 1722986 759 814 459 330
6078 147 438 4 550 252 897
Aterstiende 16ptid
Hogst tre manader 6 057 625 4 382 700
Lingre 4n tre manader men hogst ete ar 5023 643 —
Lingre 4n ett &r men hogst fem ar 77 988 521 92 540 776
Lingre dn fem ar 5989 077 649 4453 329 421
Genomsnittlig aterstiende 16ptid 11,5 ar (11,8 ar).
Aterstiende rintebindningstid
Hogst tre manader 3120508 741 1717068 831
Lingre 4n tre manader men hogst ete 4r 2 604 387 201 2705 841 025
Lingre 4n ett ir men hogst fem ar 353 251 496 127 343 041

Lingre 4n fem ar

(Drtglipt Horeaddhee snsess soran s

KAPTEN JOHAN

MEIJER, frdn Rdd,
befélhavare pd barken
Diana af Helsingborg, gick den
12 juli 1886 med sdgat timmer frdn Port Gamble
pd den nordamerikanska vdstkusten till Sydney pd
Australiens dstkust.

30 dagar och 3.600 sjomil senare rdnde Diana

klockan tvd pd natten i en fart av nio engelska sjomil

i timmen pd ett undervattensrev utanfor korallon

14

Starbuck Island. Stéten blev vdldsam, skeppet blev
liggande pd sidan pd revet, sjon brét kraftigt mot
fartyget och den vassa korallstranden. Man lyckades
fd styrman iland och till sist ocksd en forbindelse

med tross. Lings denna kunde resterande elva

personer ta sig iland. Men trossen utnyttjades av fler.

Kapten Meijer skriver: "Ombord pd Diana fans en
massa rdttor ... en afmatroserna ... varit nere vid
stranden uti sjymningen och fick se en mdrkvdrdig

syn ty trossen var fullklidd med rdttor som kom

spattserande mot land och dem sjydde icke oacktat
han gick dem timligen néra, det mdrktes ocksd
foljande natt ty vi fick vesit af dem uti vdrt lilla tdlt
der de till en del stérde vdr nattro ty dem kom och
bet oss uti fotterna och forde mycke ovdsen.”

Den 12 oktober ldmnar dtta av de tolv mdnnen
on i ett par nidtorftigt reparerade skeppsbdtar
frdn Diana. Tolv dagar senare ndr de den bebodda
on Manihiki och fdr hjdlp att himta de fyra

kvarvarande ménnen.
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ARSREDOVISNINGEN HAR
UPPRATTATS i enlighet med Lag
(1995:1559) om arsredovisning 1 kredit-
insticut och virdepappersbolag. Finans-
inspektionens foreskrifter har beaktats.
Den del av rintebirande virdepapper
som avser korta placeringar har 1 allt
visentligt virderats ull det lagsta av
anskaffningsvirde respektive verkligt
virde per balansdagen. Rintebirande
virdepapper som avser linga placeringar
virderas till anskaffningsvirde justerat

med 6ver- respektive underkurs, vilket

VI HAR GRANSKAT arsredovisningen
och bokféringen samt styrelsens och
verkstillande direktorens forvaltning 1
Svenska Skeppshypotekskassan for ar
2004.

Det ir styrelsen och verkstillande
direktdren som har ansvaret for riken-
skapshandlingarna och férvaltingen och
for att drsredovisningslagen ullimpas
vid upprittandet av drsredovisningen.
Vart ansvar ir att uttala oss om arsredo-
visningen och férvaltningen pa grundval
av var revision.

Revisionen har utforts 1 enlighet med
god revisionsed 1 Sverige. Det innebir
ate vi planerat och genomfort revisionen
for ate i rimlig grad forsikra oss om ate
arsredovisningen inte innehéller visentliga
felakugheter. En revision innefattar att
granska etc urval av underlagen for belopp
och annan information 1 rikenskaps-

handlingarna. I en revision ingar ocksi

redovisas som rinta. Periodisering sker
over aterstiende [6pud.

Virdering av lanefordringar med
avseende pa kreditrisk gérs enligt Finans-
inspektionens foreskrifter.

Lan ull rederier 1 utlindsk valuta
virderas till anskaffningsdagens kurs mot
bakgrund av att motsvarande upplaning
1 samma valuta ocksa virderas till anskaft-
ningsdagens kurs. Nagon valutarisk fore-
ligger saledes ¢j. Upplupna intikesrintor
och kostnadsrintor virderas till aktuell

kurs.

att prova redovisningsprinciperna och
styrelsens och verkstillande direktdrens
tllimpning av dem samt att bedéma de
betydelsefulla uppskattningar som styrel-
sen och verkstillande direkt6ren gjort nir
de uppriteat drsredovisningen samt att
utvirda den samlade informationen 1
arsredovisningen. Som underlag for vart
uttalande om ansvarsfrihet har vi granskat
visentliga beslut, atgirder och forhal-
landen 1 Kassan for att kunna bedéma om
nigon styrelseledamor eller verkstillande
direktdren ir ersittningsskyldig mot
Kassan.

Vi har dven granskat om nagon styrelse-
ledamot eller verkstillande direktdren
pd annat sett har handlat 1 strid med Lag
(1980:1097) om Svenska Skeppshypoteks-
kassan eller arsredovisningslagen. Vi anser
att vér revision ger oss rimlig grund for
vara uttalanden nedan.

Arsredovisningen har uppriteats 1

| Olrvnitirmtice |
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Rinterisken ir begrinsad genom att
rintevillkoren for Kassans lingfristiga
upplining verensstimmer med place-
ringarna 1 utestiende lin.

Utdaningen till rederier sker mot
sikerhet av pantbrev i skepp inom 70%
eller 1 sirskilda fall 80% av det virde all
vilket styrelsen uppskattar fartyget. Som
sikerhet fir inte godtas pantbrev i fartyg
som ir dldre in 20 ar, om det inte finns
sirskilda skil. Skeppens marknadsvirden

provas kontinuerligt av styrelsen.

enlighet med arsredovisningslagen och
ger dirmed en ritevisande bild av Kassans
resultat och stillning i enlighet med god
redovisningssed 1 Sverige. Férvaltnings-
berittelsen ir férenlig med arsredovis-
ningens vriga delar.

Vi ullstyrker att resultatrikningen
och balansrikningen faststills och att
styrelsens ledaméter och verkstillande
direktdren beviljas ansvarsfrihet for riken-

skapsaret.
GOTEBORG DEN 28 FEBRUARI 200§

FREDRIK AHLEN

LENA MOLLERSTROM NORDING
AUKTORISERAD REVISOR

AV REGERINGEN UTSEDDA REVISORER
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MED DR HC, TEKN DR HC,
EKON DR HC, LONDON

ToMAS ABRAHAMSSON

VICE ORDFORANDE,
SEKO, STOCKHOLM

TORSTEN ENGWALL

DIREKTOR,
REDERI AB NORDSHIP, GAVLE

AGNETA RoDOSI

FINANSDIREKTOR,
AxADEMISKA Hus AB, GOTEBORG

VICE ORDFORANDE

ANNA-Lisa ENGSTROM
VERKSTALLANDE DIREKTOR,
DAG ENGSTROM REDERI AB, LYSEKIL

CHRISTER BERGGREN
KANSLIRAD,
NARINGSDEI’ARTEMENTET, STOCKHOLM

HAKAN LARSSON
KONCERNCHEF OCH VD,
B&N NORDSJOFRAKT AB, SKARHAMN

SUPPLEANTER

TURE AXELSSON

SKEPPSREDARE,
CHARTERFRAKT AB, SKARHAMN

Lars HoGLUND

SKEPPSREDARE,
FURETANK REDERI AB, DONSO

Urra LAX-NORDSTROM

SEKTIONSORDFORANDE,
SEKO-SJOFOLK, GOTEBORG

INGER LUNDIN

FORSTE FINANSSEKRETERARE,
GOTEBORGS STAD, GOTEBORG

VERKSTALLANDE

PETRA HEDENGRAN
ADVOKAT, ADVOKATFIRMAN
LINDAHL KB, STOCKHOLM

GEIR JANSEN
AREA DIRECTOR SCANDINAVIA,
STENA LINE SCANDINAVIA AB,
GOTEBORG

ANDERS LINDSTROM
GENERALDIREI(T@R,
MEDLINGSINSTITUTET, STOCKHOLM

DIREKTOR

BirGgiTTA WICKENBERG KARLSSON

PRODUKTION OCH GRAFISK FORMGIVNING: LARSSON COMMUNICATIONS OCH RADIATOR, GOTEBORG.
PAPPER OMSLAG: CLASSIC BRIGHTWATER 220 G. PAPPER INLAGA: LESSEBO BOK 10 G. TRYCK OCH REPRO: OPTIMERA GRAFISKA.

ETT SPECIELLT TACK TILL LONGITUDE, TIDSKRIFT FRAN DE SJU HAVEN OCH CHRISTER OLAUSSON, SJOFARTSMUSEET GOTEBORG.
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